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Jsme spolek zalozeny obcany Masova
a Pelesan, ktery vznikl s cilem stat

se hodnovérnym a konstruktivnim
partnerem v diskusi o podobé klicové
dopravni stavby — rychlostni silnice 1/35
v useku Ohrazenice — Valdstejnsko,
kterd zasadné ovlivni zivot v celém
turnovském regionu.
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TUNEL URYCHLI VYSTAVBU
A PRUJEZD

OBCANE TURNOVA VIDI TUNEL JAKO
VHODNOU KOMPENZACI ZA TRVALE
POSKOZENI SRDCE CESKEHO RAJE.

Spolek PRO TUNEL RAJEM, mésto Turnov

a vétsina turnovskych ob&ant jsou pro silnici
1/35. Prijali jsme kontroverzni koridor vymezeny
v ZUR. Za tento nds pristup zdddme o co
nejrychlejsi a nejSetrnéjsi reseni.

Zaddame o zodpovédny pristup. Pokud neexistuje
levnéjsi, méné komplikované reseni, je zadouci
zvazit tunelové reseni, které je Setrnéjsi,
bezpecnéjsi a zaruci dodrzeni

¢asového harmonogramu.

Z nasi analyzy vyplynuly diivodné obavy, ze
stavaijici varianta je velmi skodlivd, bude se
technicky komplikovat, finanéné prodrazovat
a bude dochdzet k opakovanému
prodluzovadniv ¢ase.

PRIPRAVME DALSI
PODVARIANTY

Redlné hrozi ztrata prakazu
ekonomické efektivnosti

a zastaveni celého projektu, ne
vlivem iniciativy turnovskych
obcand, ale vlivem spatné
pripravy ze strany statu.

V extrémneé slozitém uzemi
plati, ze priprava dalsich
podvariant urychli termin
dokonéeni dila. Nez budou
hotové prizkumy, je ¢as
podvarianty zpracovat,
vyhodnotit a predlozit

CDK k posouzeni.

TUNELOVA
PODVARIANTA
JE JISTOTA

Tunel skutecné resi vsechny podminky
EIA a eliminuje vétsinu uvedenych
rizik. Dilci zména EIA neznamena
zdrzeni projektu, stejny postup bude
aplikovdn i pro stavaijici variantu.

Dozoruijici hydrogeolog potvrdil proveditelnost

hluboko razeného tunelu pod Jizerou
Negativni plisobeni tlakové vody Ize eliminovat novymi
by bylo rozsifeni vodarenského zafizeni v Nudvojovicich
a posileni vodniho zdroje pro Turnov.

Vyuziti rubaniny z tunelu

Piskovcova drt injektovana cementem se vyuzije k budovani
liniovych staveb, protipovodfiovych opatfeni a dalSich
terénnich uprav v regionu.

\/yuziti tunelu pro civilni obranu

Benefit pro LK, ktery je na tom nejhiife z celé CR. Vyssi
provozni naklady tunelu mohou byt kompenzovany
pfispévkem MV na spravu krytt CO.

Rychlost vystavby a moznost etapizace
Technologii NRTM pfi soubézném razeni tubust z obou stran
Ize docilit rychlosti 4 m/den. Pro tunel délky 4,0 km vychazi
doba vystavby na 3 roky. Pro tunel délky 6,0 km vychazi
doba vystavby na 4,5 roku. Uvedeni do provozu jednoho
tubusu, do¢asné s obousmérnym provozem, nasledné
dobudovani druhého tubusu. Vyhodné rozlozeni

financovani v Case.

Lze dodrzet planovany ¢asovy harmonogram
Vystavbu tunelu a uvedeni silnice do provozu predpokladame
v rozmezi let 2033 - 2034.

Ndklady na vystavbu tunelu
Predpokladana cena vystavby tunelu je 3 mid K¢ za kilometr.
Cena zbytku useku €ini 1,5 mld K& za kilometr.

NAKLADY NA TUNELOVE PODVARIANTY

Nyni vychdzi cena za tunelovou podvariantu /35
16,5 mid. K¢ - Usek dlouhy 7,0 km ve. 4,0 km
tunelu. Avsak ve VR v letech 2028 - 2029, bude
redlné ve vysi 18 mid. Ké.

CO KDYZ STAVAJICI
VARIANTA SELZE?

NEREFLEKTOVANI PODMINEK
STANOVISKA EIA NEPRINESE
FINANCNI A CASOVOU
USPORU.

SEZNAM PODMINEK EIA
A JEJICH VLIV

Prazkumy
Tyto priizkumy nyni prodrazuji vystavbu o desitky miliont
korun a pfinesou ro¢ni zpozdéni.

Podminka na prodlouzeni tunelu popt.
relevantniho technického zdGvodnéni
vylucuijici prodlouzeni

Vznika namitka ve zjiStovacim fizeni, riziko diléi zmény
EIA a zpozdéni povoleni zaméru.

Zamér prekondni zaplavového uzemi @100
mostnim objektem

Povede k redukci nasypti, zméné PD a zpozdéni povoleni
zaméru. Studie odtokovych pomér( toto nevyiesi.

KFizeni s CHKO

Bude zadouci projednat vyjimky, dojde k vyznamnym
¢asovym pratahtim. Alternativni pfesun Benziny stavbu
prodrazi a prodlouzi.

Humanizaéni opatieni pro zachovani
krajinného razu

Tato podminka pfinese vyznamny narlst predpokladanych
nakladu.

Aktualizace modelu dopravy

Nese rizika snizeni navrhové kapacity, pfedimenzovani
projektu, snizeni vynosového procenta, zastaveni projektu.
Bude vhodna tvaha o navratu ke stfidavému tfipruhu,

¢i dokonce dvoupruhu silnice.

Ochrany proti hluku

Presun nivelety do nasypl u sidlisté Prepeiska je rizikové
a bude zadouci postavit draha protihlukova opatreni.
Zde bude dochazet ke zpomaleni provozu a hrozi

riziko nezkolaudovani stavby.

Prichodnost a pFistupnost pro mistni

obyvatele béhem vystavby
Bude zapotrebi vybudovat nutna dalsi provizorni dopravni
opatfeni — narust pfedpokladanych naklad.

TUNEL RAJEM

Povrchovda varianta silnice prochézi izemim

s archeologickou ochranou a proto Ize predpokladat
vyznamnad nalezisté, coz miize zpozdit realizaci
vlivem prazkum?i. Tato varianta také vytvari
neobyvatelnou zénu. Mésto Turnoy, jako hodnocené
nejlepsi misto k zivotu bude nevratné poskozeno,

coz bude mit negativni vliv na prirastek obyvatel.
Otdzkou zustavd, ¢im to stat bude kompenzovat.

Podminka geologie

Zajisténi nestabilniho svahu v PeleSanech bude drazsi
nez samotny tunel, povede k vyznamnému nardstu
predpokladanych nakladt, zvysenym narokiim na
vyvlastiiovani, riziku do¢asného vystéhovani stovek
RD a pfipadnému zastaveni stavby pfi zajisténi
pohybu svahu béhem monitoringu.

Hydrogeologie

Mostni estakady nelze zakladat klasicky na hlubinnych
pilotech, je nutné je opfit o skalni masiv v hl. 6-9 m pomoci
velkopriamérovych pilot s plastovou ochranou proti tlakové
vodé a vyuzit Larseny pro zakladové bloky, coz povede

k nartstu predpokladanych nakladd.

Ochrana vodnich zdroju

Prinese riziko kompenzaci za poskozeni vodniho zdroje

v Nudvojovicich a studen v okoli. Bude to znamenat dalsi
narGst predpokladanych nakladi na stavbu silnice.

V/ystavba migracnich objektt na Valdstejnsku

/ nadregiondlni biokoridor K31B
Tento zamér vyzaduje nékolik pfechodu pro velké savce
a zvySuje predpokladané naklady.

Informovani o priilbéhu pFipravy projektu

a jeho dopadech na okoli

Nyni tuto podminku supluje mésto a mistni spolky. Zvysi
se riziko odporu v ramci povolovani stavby. Bude vyuzito
zakonnych moznosti k vyjednani co nejlepsiho rfeSeni

a dojde k vyznamnym ¢asovym pratahim.

Celkové ¢asové zdrzenicca o5 let.
Uvedeni do provozu z roku 2033 na rok 2038,
Celkové prodrazeni stavby silnice o 7 mld. K&

= 4 mld. K& za technické komplikace + 3 mid.
Ke za casové zdrzeni. Nyni predpoklad 11 mid.
Ké& (Usek 7,0 km), ve VR 2032 — 2033 celkové
prodrazeni na 18 mid. Ké.



